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Osrodek Szkolenia Lotniczego
w Bezmiechowej otwarty

"Szanowni Panstwo, jest mi nie-
zmiernie milo powita¢ Panstwa w miej-
scu, ktore jest symbolem polskiego
lotnictwa cywilnego. Wysitkiem wielu
0s6b: pracownikoéw Politechniki Rze-
szowskiej, Politechniki Warszawskiej
i przedstawicieli lokalnego srodowiska,
miejsce to odzyskato swoja Swietnos¢.
Dzisiaj otwieramy nowy etap jego
dziatalnos$ci, powotujac Osrodek Szko-
lenia Lotniczego na podstawie certyfi-
katu udzielonego przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego. Mam nadziejg, ze
Osrodek ten zapewni szkolenie wszyst-
kim che¢tnym, a szczegodlnie studentom.
Chciatbym doda¢, ze oprocz szkolenia
szybowcowego realizowane sg juz tu-
taj wspodlne projekty badawcze, np.
w ramach dziatania inicjatywa techno-
logiczna - opracowanie konstrukcji
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Profesor K. Arczewski - dyr Instytutu
Techniki Lotniczej Politechniki War-
szawskiej.

Fot. M. Misiakiewicz

Szanowni Panstwo, uwazam, ze
uczelnie wyzsze oprocz ksztalcenia
i prowadzenia badan naukowych musza

Nominacje z rak JM Rektora odbiera dr inz. T. Rogalski. Z prawej prof. M. Orkisz.

uczestniczy¢ w zyciu regionu. Panstwa
obecno$¢ $wiadczy o tym, ze godnie
wywiazujemy si¢ z tego zadania" - tymi
stowami JM Rektor prof. Andrzej Sob-
kowiak zainaugurowat uroczystos¢
otwarcia Osrodka Szkolenia Lotnicze-
go w Bezmiechowej w dniu
5 wrzesnia 2009 r., wpisang
w cykl imprez zwigzanych
z obchodami Swieta Lotnic-
twa 1 w roku 90-lecia Aero-
klubu Polskiego.

Otwarciu OSL towarzy-
szyla statyczna wystawa
samolotow ultralekkich
zlokalizowana w dolnej
czesci lotniska. Najpiek-
niejszym jednak lotniczym
elementem uroczystosci
byta pomalowana na kolor
pomaranczowo-kremowy
"Salamandra" - replika
przedwojennego szybowca
wykonana przez Henryka
Mynarskiego, wtasciciela

Fot. M. Misiakiewicz

Zaktadu Szybowcowego w Jezowie Su-
deckim (o czym na dalszych stronach).
Ona wlasnie w calej okazalosci prezen-
towata si¢ na czolowym miejscu w han-
garze pelnym juz cieszacych oko
szybowcdw roznych typow.

Na pierwszym planie projektant Osrodka inz. arch.
S. Karpiel w rozmowie z kanclerzem J. Burym.

Fot. M. Misiakiewicz
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W uroczystosci wzigli udziat m.in.:
wiceprezes Urzgdu Lotnictwa Cywil-
nego Zbigniew Maczka, marszatek wo-
jewodztwa podkarpackiego Zygmunt
Cholewinski wraz z wicemarszatkiem
prof. PRz Janem Burkiem, wiceprezy-
dent Rzeszowa Henryk Wolicki, liczna
delegacja Politechniki Warszawskiej
z prof. Krzysztofem Arczewskim - dy-
rektorem Instytutu Techniki Lotniczej
na czele, delegacja Wyzszej Oficer-
skiej Szkoty Sit Powietrznych w De¢bli-
nie, reprezentant wtadz centralnych
ABW Jan Zajac, zastepca podkarpac-
kiego komendanta Policji insp. Janusz
Golenia, rektorzy minionych kadencji
Politechniki Rzeszowskiej w osobach
prof. Kazimierza E. Oczosia i prof. Sta-
nistawa Kusia, dyrektorzy i reprezen-
tanci aeroklubow, przedstawiciele
lokalnych wtadz samorzadowych,
cztonkowie Fundacji Rozwoju Poli-
techniki Rzeszowskiej, studenci i pra-
cownicy uczelni, przedstawiciele me-
diow.

W czasie uroczysto$ci nominacj¢ na
stanowisko dyrektora OSL odebrat
zrak JM Rektora dr inz. Tomasz Rogal-
ski z Katedry Awioniki i Sterowania.
Powotanie Osrodka Szkolenia Lotni-
czego jest konsekwencja zmian ozna-
czajacych szersze niz dotad udostep-

Krqzyly dwa szybowce, szukaly smug bieli -

O historii Osrodka i perspektywach
rozwoju mowil prof. M. Orkisz.

Fot. M. Misiakiewicz

nienie szkolenia szybowcowego, na co
W swoim wystapieniu zwrdcit uwage
prorektor ds. rozwoju profesor Marek
Orkisz, méwiac:

"Szkota Szybowcowa w Bezmie-
chowej pozostawita po sobie niezwyktly
tadunek wspomnien i emocji, nigdy nie
ustaty fascynacja i szacunek dla tego
miejsca. Politechnika Rzeszowska jako

Zamknigtej w kroplach rosy - otulonej chtodem,
Spragnione lekkich noszen w blgkitach przestrzeni -
Pierwszy widziat diamenty, drugi do nich droge...

Plynely dwa szybowce jak statki po niebie -
Znalazly biate smugi, blekit je odurzyl,

Byly storicem i cieniem - razem obok siebie -
Pierwszy oczy otworzyl, drugi je przymruzyt...

Fot. D. Kuden (Agencja Fotograficzna MobilFoto.pl)

jedyna w kraju uczelnia ksztatcaca pilo-
tow lotnictwa cywilnego przejeta na
progu XXI w. dziedzictwo lotnicze
stynnej przed wojna Iwowskiej uczelni
i na mocy uchwaly Aeroklubu Polskie-
g0 z 14 grudnia 2004 r. wprowadzita tu
wlasny Aeroklub. Dzi$ zmieniamy do-
tychczasowgq strukturg¢ i na mocy certy-
fikatu Urzedu Lotnictwa Cywilnego
opatrzonego numerem PL-FTO-
-152/2009 z dnia 29 czerwca 2009 r.
otwieramy kolejng karte historii tego
miejsca - Osrodek Szkolenia Lotni-
czego - Osrodek, w ktérym odbywac sig
bedzie ksztalcenie rezerw kadr lotni-
czych na potrzeby szkolnictwa wyzsze-
go oraz stuzb panstwowych. Osrodek,
ktory jest otwarty dla kazdego zaintere-
sowanego szkoleniem, ktérego misja
jest pielggnowanie chlubnych lotni-
czych tradycji, a nade wszystko majacy
stac si¢ wizytdwka sportéw lotniczych
Politechniki Rzeszowskiej, Podkarpa-
ciaikraju. Wszystkim tym, ktorzy two-
rzyli histori¢ Szkoty Szybowcowej
w Bezmiechowej sktadamy w dniu dzi-
siejszym hotd. Wszystkim tym, ktorzy
przyczynili si¢ do ponownego jej roz-
kwitu sktadamy wyrazy wdziecznos$ci
i szacunku. Tym, ktorzy tworzy¢ beda
jej przysztos¢ zyczymy wytrwatosci
i tylu ladowan, co startow".

DWA SZYBOWCE

Zakochanym Szybownikom

Anna Magdalena Mroz
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Uroczyste otwarcie Osrodka Szko-
lenia Lotniczego byto tez okazja do zor-
ganizowania pikniku lotniczego. Choé
pogoda nie dopisata i nie mozna byto

podziwia¢ latajacych szybowcow, to
i tak nalezy on do udanych, gdyz umoz-
liwit spotkanie sig lotniczej braci z wie-
lu o$rodkow. Wszystko dlatego, ze

Bezmiechowa zyje i przywraca dawna
swietno$¢ temu niezwykltemu miejscu
na lotniczej mapie Polski.

Marta Olejnik

"Salamandra" w Bezmiechowej

Historia

Gdy jeszcze przed 11 wojna $wia-
towa inz. Wactaw Czerwinski z Poli-
techniki Lwowskiej zaprojektowat lek-
ki, szkolny szybowiec WWS-1, z pew-
noscia nie przypuszczal, ze jego kon-
strukcja tak dobrze przyjmie si¢ we
wszystkich 6wczesnych szkotach szy-
bowcowych. Salamandra, bo tak szybo-
wiec nazwano ze wzgledu na jego
bardzo niewielka predkos¢ potrzebng
do lotu, od razu zyskata przychylnos¢
szerokiego grona pilotdw, zaréwno
tych doswiadczonych, jak i rozpoczy-
najacych swa przygodg z awiacja. Bu-
dowana w dziesiatkach egzemplarzy,
znajdowala nabywcow w catej Europie.
Po wojnie trafita do Kanady, a nawet
odlegtych Chin, gdzie eksploatowano
ja takze w wersji dwumiejscowe;.

Co wyrozniato t¢ konstrukcje wsrod
bardzo licznego wtedy grona konkuren-
tow? Oczywiscie wlasnosci pilotazowe
- mate, dobrze dobrane sity na sterach,
wysoka stateczno$¢ poprzeczna i jed-
noczes$nie dobra sterownos$¢, brak
sktonnosci do przepadania na skrzydto
czy wchodzenia w korkociag. Salaman-
dra "chodzita za re¢ka", a ze zachowy-
wala si¢ $wietnie na matych predkos-
ciach, okreslano ja zawsze mianem szy-
bowca latwego w pilotowaniu i nie-
stychanie bezpiecznego. Szybowanie
40-50 km/h pozwalato utrzymywac si¢
nad zboczem przy "byle wietrze", a o-
budowana kabina (poza obrys wysta-
wata tylko gtowa pilota) zapewniata na
owe czasy wyjatkowy komfort. Cykl
produkcyjny szybowca trwal okoto
dwdch tygodni, zywotnos¢ zas okresla-
no na 5 lat.

Szybowiec Salamandra-na Qschodnim zbaczu Rachowa.

Salamandry lataly w najwigkszych
1 najstynniejszych polskich szko-
fach szybowcowych: od Bezmiecho-
wej 1 Ustianowej, poprzez Tegoborze,
Goleszow, Fordon, Jezow w Sudetach
czy pozniejszy Zar, po plaskie aeroklu-
bowe lotniska. Niejednemu szybowni-
kowi zapadty wigc w pamigci i w sercu,
a jak bardzo i dlaczego, postaram si¢
opisac.

Proba wskrzeszenia inicjatywy bu-
dowy Salamandry w Politechnice Rze-
szowskiej z koncem lat 90. spelzta na
niczym. Owszem, tu czy tam odzywa-
ly si¢ glosy, ze warto, brakto jednak
wspolnego zapatu i przede wszystkim
czynoéw. Pamigtam, jak razem z moim
niezyjacym juz Ojcem, ktory zawsze
o Salamandrze wyrazat si¢ z najwyz-
szym uznaniem i sympatia, jechaliSmy
sami do Bielska, gdzie odszukano
i skompletowano niemalze petna doku-
mentacj¢ szybowca. Temat byt jednak
zbyt duzy, aby udzwigna¢ go samemu,
takze ze wzgledu na deficyt czasu. Od

tamtej pory mingto doktadnie 10 lat
1dzis... A jakze. Salamandra jest!

Jest Salamandra!

Z inicjatywy Henryka Mynarskiego,
dyrektora i wilasciciela Zaktadu Szy-
bowcowego w Jezowie Sudeckim, zbu-
dowano nowa Salamandr¢! Prace
trwaly blisko 3 lata, ale ich efekt - przy-
najmniej dla mnie - jest oszatamiajacy.
Zupehie nowa, przesliczna [S-A "Sal-
cia" 53, wykonana wedle oryginalnej
dokumentacji, trafita we wrzesniu br.
do Bezmiechowej. Wydarzenie to
zbiegto si¢ w czasie z otwarciem Osrod-
ka Szkolenia Lotniczego przy Akade-
mickim Osrodku Szybowcowym Po-
litechniki Rzeszowskiej. Wsrdd licznie
zgromadzonych gosci z catej Polski:
naukowcow, konstruktorow, przedsta-
wicieli Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
ministerstw i1 wtadz lokalnych, pilotow
oraz mito$nikow lotnictwa, niewielu
bylo takich, ktorzy nie pokusiliby sig¢
o komplement w stosunku do szybow-
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ca, jego perfekcyjnego wykonania czy
o zlozenie gratulacji dumnemu produ-
centowi. Zwlaszcza dla osob znajacych
histori¢ Salamandry, jej powtorne poja-
wienie si¢ w Bezmiechowej pozostanie
wydarzeniem bez precedensu.

Konstrukcja

Tak samo jak jej starsze siostry
(sprzed ponad 60 lat!) wspotczesna Sa-
lamandra wykonana zostata w techno-
logii drewnianej, gtownie przy wy-
korzystaniu sosny. Jakie to drewno,
skad je pozyskiwac i jak oprawiaé, po-
zostanie tajemnica producenta. Faktem
jest, ze staranny dobor tego materiatu,
jego sezonowanie i obrobka sa same
w sobie sztuka, ktorg dzi$ zna juz bar-
dzo niewielu. Wytworca (w 100%) jest
oczywiscie Zaktad Szybowcowy w Je-
zowie, znany w Polsce i w $wiecie
z produkcji znakomitych dwumiejsco-
wych szybowcow PW-6 i jednomiejs-
cowych PW-5. Bez ponoszenia do-
datkowych kosztow, dzieki wiedzy i za-
angazowaniu dyrekcji 1 pracownikow
"SZD-Jezoéw" powstata nowa Salaman-
dra. Od pierwowzoru rozni jg jedynie
zastosowanie nowoczesnych klejow,
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lakierow oraz pokrycie powierzchni
nos$nych lekkim ptétnem bawetnianym.
Kabina, stwarzajaca nieco ktopotu
przy wsiadaniu z ubranym uprzednio
spadochronem, jest jednak bardzo ob-
szerna i wygodna. Pozycja pilota sie-
dzaca, z dos¢ daleko usytuowanymi
pedatami steru kierunku oraz kréotkim
drazkiem sterowym, odbiega oczywis-
cie od wszelkich wspotczesnych roz-
wigzan. Wystajacg glowe i ramiona
chroni od wiatru dyskretna owiewka
z pleksiglasu, co pozwala na latanie bez
nakrycia gtowy, bez okularéw i w ko-
szulce z krotkimi rgkawami. Przeciez
nie wieje! Nad glowa wystaje nieco ke-
son skrzydta, co jest zaleta przy mocno
operujacym stoncu - daje cien.
Producent wyposazyt swoja Sala-
mandr¢ w trzy standardowe przyrzady:
predkosciomierz, wysoko$ciomierz
i skompensowany wariometr. To luksus
w takim szybowcu, chociaz osobiscie
uwazam, ze nie do konca potrzebny.
Cale wnetrze zostalo wymalowane na
soczysty, jasnozielony kolor, sklejka
pod pleksi i za plecami pilota na
brazowo, a reszta - na pomaranczowo.
Przezroczyste, pokryte lakierem bez-

Instruktor szybowcowy Andrzej Kaniecki doglada zabezpieczenia gtownych swo-
rzni skrzydel. Z tylu tworca nowej Salamandyry - Henryk Mynarskiz "SZD Jezow".

barwnym pozostaly znaczne czegsci
skrzydet 1 wszystkie powierzchnie ste-
rowe. Szybowiec wyglada pstrokato
1 zdecydowanie wyroznia si¢ kolory-
styka. Jako$¢ malowania jest perfek-
cyjna.

Na obu usterzeniach (pionowe -
ptaska plyta, poziome - cienki profil
dwuwypukty symetryczny) konstruktor
przewidziat odcigzenia aerodynamicz-
ne w postaci wysunigtych przed osie
obrotu fragmentéw powierzchni stero-
wych. To migdzy innymi dzigki nim Sa-
lamandra jest tak lekka i przyjemna
w sterowaniu. Cato$¢ konstrukcji zo-
stala spigta niezliczona na pierwszy rzut
oka liczbg stalowych linek. Utrzymujq
one sztywnos$¢ konstrukcji i nadaja jej
wytrzymatos¢, zwlaszcza w chwili, kie-
dy 6-8 naciagajacych ling gumowa po-
mocnikow prébuje "rozerwac" szy-
bowiec startujacy ze zbocza.

Skrzydta, konstrukcji dzwigarowej
z kesonem krytym cienka sklejka, pod-
parte sa zastrzatami z rur stalowych. Za-
budowano w nich wysuwane z gory
i1 z dolu hamulce aerodynamiczne
(pierwsze Salamandry nie posiadaty ta-
kiej mechanizacji skrzydia), chociaz
zasadnos$¢ ich uzycia pozostaje pod
znakiem zapytania. No, chyba ze lado-
wisko jest krotsze niz 50 m. Zastosowa-
no lotki na podobienstwo szczelino-
wych, o wyjatkowo duzej powierzch-
ni. Catos$¢ napedow stanowia linki sta-
lowe, a jedynie w "beczce" kadluba
pierwszy element przetozenia kinema-
tyki drazka sterowego to rura duralumi-
niowa. Podwozie klasyczne zastapiono
dluga ptoza sosnowg, dodatkowo
wspierang pompowanym amortyzato-
rem (podobnie jak w szybowcu SZD-9
Bocian). Mata ptozka ogonowa zaopa-
trzona jest w uchwyt do kotwiczenia.

Jak lata Salamandra?

Co dobrze wyglada, powinno do-
brze lata¢. T¢ madra maksyme nie ja
wymyslitem i nie zamierzam bynaj-
mniej przypisywac sobie jej autorstwa.
Jej trafno$¢ miata potwierdzi¢ si¢ do-
piero w tydzien po dotarciu Salamandry
do Bezmiechowej. Z wielka niecierpli-




Nr10-11(190-191)-PAZDZIERNIK-LISTOPAD 2009

Vv

BEZMIECITOWA 2009

Po ponad 60 latach znow nad Stonnem start Salamandry z liny gumowej.

woscia czekalismy wige na dzien, kiedy
stonce rozpedzi brudne, czarne chmury
nad Stonnem i bedziemy wreszcie mo-
gli "sprobowac". Tymczasem dzigki
przychylnosci wtadz Politechniki Rze-
szowskiej szybowiec na dobre zadomo-
wil si¢ w nowoczesnym i mocno juz
napetnionym hangarze Akademickiego
Osrodka Szybowcowego.

W niedzielg 13 wrzesnia 2009 r. mo-
glismy wreszcie wykonywaé upragnio-
ne loty. Na pierwszy ogien poszly
oczywiscie liny gumowe. Mimo nie-
zbyt korzystnych warunkéw pogodo-
wych (lekki wiatr z przeciwnego
kierunku) szybowiec z najwigksza
latwoscia odrywat sie od murawy szy-
bowiska, zamieniajac energig lin na do-
datkowych kilka metréow wysokosci
1 wrecz zawisajac nad zboczem. Jak za-
tem lata Salamandra? Chyba tak, jak mi
ja wiele razy opisywano, cho¢ ja uwa-
zam, 7e ... jeszcze lepiej. Rzeczywiscie
czué, ze jest niezwykle lekka (waga
szybowca pustego to zaledwie 146 kg),
przyjemna w sterowaniu, grzeczna
1 postuszna. Na matych predkosciach,
kiedy wiatr wieje w nos niczym przy
jezdzie na rowerze, sama utrzymuje
rownowage poprzeczng i kierunek.
Blokujac drazek sterowy kolanami,

mozna wystawi¢ obie rece poza obrgb
kabiny i tapa¢ z powietrza przystowio-
we motyle. Proba rozpegdzenia rozpo-
czyna si¢ najpierw od sporej straty
wysokosci i jest to rzecz, na ktdra warto
zwroci¢ uwagg przy ladowaniu. W wa-
runkach bezwietrznych lub przy podej-
sciu pod wiatr konieczny jest duzy
nadmiar wysokosci. Instrukcja uzytko-

Zachwyceni szybowcem studenci WBMilL.

wania w locie podaje doskonatos¢ 14,
ale przy locie zaglowym, gdy szybo-
wiec "wisi" nad zboczem, nie ma to
wigkszego znaczenia. Zapewne mozna
sterowanie Salamandra poréownac¢ do
wdzigcznej Muchy 100 - bardzo lekko
i "za rgka". Préba zestawienia z PW-2
Gapa raczej nie moze si¢ udaé, bo Gapa
(skadinad bardzo sympatyczna) przy
Salamandrze po prostu nie lata.
Salamandra jest wspanialym szy-
bowcem 1 innym od wszystkich, ktore
dane mi byto do tej pory poznaé. Wyko-
nujac lot nisko nad lasem, miatem nie-
odparte wrazenie, ze ewentualne przy-
musowe ladowanie na drzewach to zad-
na trudnos¢ 1 zaden strach. Ladowanie
w ograniczonym terenie? Czemu nie?
Przy predkosci podejscia ok. 60 km/h
dobieg wynosi mniej niz ... 9 m !

Co bedzie dalej?

IS-A Salamandra 53 jest kon-
strukcja sprawdzona. Ewolucja, ktorg
przeszta od poczatku swojego istnienia,
wytacznie najlepsze opinie i ogromna
popularno$é méwia same za siebie. Ze
jest to takze szybowiec bezpieczny,
swiadczy szereg tagodnych w skutkach
zdarzen, powodowanych przez niedo-
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Leci, leci Salamandra ...

swiadczonych, poczatkujacych pilotow
szybowcowych w czasach, kiedy szko-
lono wylacznie metoda jednosterowa.
Wielokrotnie Salamandry ratowaty
zdrowie 1 zycie, rozpraszajac energie
zbyt twardego ladowania czy wrecz
niefortunnego zderzenia z ziemig.
Lataly przeciez bardzo wolno, pozo-
stajac jednoczesnie stateczne i zawsze
sterowne.

Dzisiaj, kiedy na nowo zdobywaja
popularnos¢ gorskie szybowiska, kiedy
okazuje sig, ze w gérach w przeciwien-
stwie do lotnisk ptaskich mozna lata¢
przez caty rok - a do tego bardzo tanio
i skutecznie, warto pomysle¢ o powro-
cie do sprawdzonych, dobrych kon-
strukcji. Salamandra posiada jeszcze
jedna cenna ceche, wyrdzniajaca ja
wérod wspodtczesnych szybowcow - jest
bardzo tania! Budowa serii kilku sztuk
zamyka si¢ w cenie przecigtnego nowe-
go szybowca klasy klubowe;.

Jest wielka szansa, ze te pickne szy-
bowce zndw zagoszcza na naszych szy-
bowiskach. Wiadze Politechniki Rze-
szowskiej bardzo przychylnie patrza na
te konstrukcje, juz planujac, wspdlnie
z Zaktadem Szybowcowym w Jezowie
Sudeckim, przyszle praktyki studenc-
kie, zaréwno przy konstrukcjach drew-
nianych, jak i przy kompozytach. Coz
moze by¢ bardziej cickawego i rozwi-

jajacego, jak nauka poprzez praktyke?
I to pod okiem najbardziej doswiadczo-
nych prowadzacych? Porozumienie po-
miedzy PRz a SZD pozwoli nie tylko
ugruntowa¢ wiedzg zdobywana pod-
czas studiow na Wydziale Budowy Ma-
szyn i Lotnictwa, ale takze da szans¢
poznania "od kuchni" tajnikow budowy
sprzgtu lotniczego 1 nabycia umiejetno-
$ci praktycznych. Takich absolwentéw
ceni si¢ najbardziej, wystawiaja oni bo-
wiem najlepsze $wiadectwo uczelni,
ktora koncza.

Akademicki Osrodek Szybowcowy
w Bezmiechowej przezywa renesans.
Uruchomienie szybowiska z prawdzi-
wego zdarzenia, gdy powotano do zycia
Osrodek Szkolenia Lotniczego, zatrud-
niono kwalifikowang i umotywowana
kadr¢ oraz doposazono hangar i war-
sztaty, jest kwestig tygodni. Bezmie-
chowa przeciez zaczyna zy¢ jesienia,
kiedy gorace poludniowe wiatry tworza
na nawietrznych stokach Gor Stonnych
sprzyjajacy szybowaniu zagiel, a i cze-
sto tagodne fale.

Rosnie popularnos¢ Gory Szybow-
cowej wsrdd studentéow Politechniki
Rzeszowskiej i Warszawskiej, czego
dowodem jest liczba wykonanych
w tym roku startow i nadanych upraw-
nien. Wiele aeroklubow regionalnych
zarezerwowalo juz terminy przyjaz-

déw, a goscie z Europy chca dowozié
wtasne szybowce. Jednak pomimo
wzorcowego doposazenia Bezmiecho-
wej w sprzet latajacy, ciagle brakuje
tam szybowcow tanich, tatwych w pilo-
tazu i w pelni bezpiecznych. Osobiscie
nie mam watpliwosci, ze Salamandry
taka role spetityby najlepie;j.

Salamandra pana Henryka Mynar-
skiego pozostanie w Bezmiechowej do
poznej jesieni 2009 r. Od wiadz Poli-
techniki Rzeszowskiej zalezy, czy za-
gosci na stale w tym magicznym i piek-
nym miejscu. Ze wzgledu na swoja hi-
stori¢ (inz. W. Czerwinski zaprojekto-
wal przeciez t¢ konstrukcj¢ "pod
Bezmiechowq") i zasadnos¢ wykorzy-
stania wlasnie tu - w kolebce polskiego
szybownictwa, moze si¢ ona sta¢ naj-
lepsza wizytowka Akademickiego
Osrodka Szybowcowego, w tym rze-
szowskiej uczelni.

IS-A Salamandra 53, o znakach reje-
stracyjnych SP-8016, jest jeszcze
w trakcie lotow testowych i nie kazdy
ma mozliwo$¢ wyprébowania jej w po-
wietrzu. Nie zmienia to jednak faktu, ze
szybowiec zobaczy¢ warto i trzeba.

Narece pana Henryka Mynarskiego,
inicjatora i tworcy wspotczesnej Sala-
mandry, sktadam w imieniu swoim
ispotecznosci Akademickiego Osrodka
Szybowcowego serdeczne podzigko-
wania za wysitek wlozony w odtworze-
nie oraz udostgpnienie nam tego piek-
nego szybowca. Pierwszy lot, po ponad
60 latach nieobecno$ci Salamandry
w Bezmiechowej, ktory miatem przyje-
mnos¢ wykonad, traktuje jako wielkie
wyrdznienie. | chociaz bardzo chciatem
by¢ "tym pierwszym", ktéry poleci,
mysle sobie, Zze ten lot nie nalezal sig¢
mnie, tylko najbardziej zastuzonemu
dla wspolczesnej Bezmiechowej pilo-
towi, a prywatnie mojemu dobremu ko-
ledze - Piotrowi Bobuli. Piotr rowniez
"sprobowat" Salamandry 1 wyraza si¢
oniej znajwyzszym uznaniem. A takie-
go gltosu w dyskusji o przysztosci nie
sposob pomingg.

Michat Ombach
Fot. M. Ombach, C. Zdrojkowski
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Z1oto Kola Naukowego Lotnikow

W dniach 24-28 wrzesnia 2009 r.
w Bezmiechowej odbyta si¢ szosta edy-
cja Migdzyuczelnianych Warsztatéw
Inzynierskich, organizowanych przez
Stowarzyszenie Mtodych Inzynierow
Lotnictwa. Do Akademickiego Osrod-
ka Szybowcowego Politechniki Rze-
szowskiej zjechato ok. 100 0séb zwia-
zanych z lotnictwem (inzynieréw, dok-
torow, przedstawicieli firm z branzy
lotniczej i studentow).

Pierwszy dzien przeznaczono na
przyjazdy i zakwaterowanie. Drugiego
dnia uczestnicy odbyli wycieczke do
zaktadow "PZL-Mielec". W trzecim
i czwartym dniu mialy miejsce wy-
ktady zaproszonych gosci, a takze co-
roczny konkurs na bezzatogowy aparat
latajacy. Dla studentdéw pigciu ze-
spotow z politechnik: Warszawskiej,
Rzeszowskiej, Wroctawskiej i Bia-
tostockiej byt to gldowny punkt progra-
mu. Po catorocznych przygotowaniach,
projektowaniu i budowie samolotéw
przyszedt czas na zmierzenie si¢ z kon-
kurencjq i pokazanie swoich osiagnigé
przed szerokim gronem ekspertow. We
wszystkich edycjach konkursu tryum-
fowat do tej pory zespdt KNL Politech-
niki Warszawskiej, dlatego tez po-
zostate ekipy przystgpowaty do tego-
rocznej rywalizacji w imi¢ dewizy "Bij
mistrza", co z pewnoscig miato wplyw
na wysoki poziom konkursowych kon-
strukcji.

Jako pierwsi swoja pracg zaprezen-
towali przed komisjg 1 pozostalymi
uczestnikami warsztatow studenci Po-
litechniki Rzeszowskiej. Przez 45 mi-
nut o$miu czlonkéw Kota Naukowego
Lotnikéw opisywato projekt, budowe,
osiagi 1 wyposazenie zupeklie nowej
konstrukcji - samolotu PR-5 "Wie-
widr". Duze wrazenie na sedziach zro-
bit m.in. "Elektromechaniczny uktad
pozycjonowania anteny S$ledzacej" -
wykonany przez studenta V roku awio-
niki Mieczystawa Matka jako praca dy-
plomowa. Do komisji sg¢dziowskiej

zostala przekazana takze 40-stronico-
wa dokumentacja techniczna samolotu.
W godzinach popotudniowych
odbyly si¢ testy samolotéw, a takze pre-
zentacje konkursowe pozostatych
uczestnikow. Z bardzo dobrej strony
pokazata si¢ ekipa SAE Politechniki
Warszawskiej, ktéra debiutowala
w tym roku, a jednak okazata si¢ bardzo
wymagajacym 1 dobrze przygotowa-
nym rywalem. Studenci Politechniki
Biatostockiej wystawili skromny, dwu-
osobowy sktad o niewielkim budzecie,
ktory pozwolit na stworzenie lekkiego,
energooszczednego bezzalogowca. Ze-
spot z Politechniki Wroctawskiej zbu-
dowal kompozytowa konstrukcje,
ktora bardzo dobrze prezentowata si¢
w locie, natomiast zesp6t KNL Poli-
techniki Warszawskiej - dotychczaso-
wy zwycigzca konkursow - potwierdzit
swoje wysokie aspiracje, przywozac
sprawdzony i dobrze funkcjonujacy
model "OSA" z poprzednich lat.

Ostatni dzien warsztatdéw to nie-
zwykle emocjonujace i decydujace
o kolejnosci loty. Zadanie, jakie stato
przed uczestnikami konkursu, polegato
na odnalezieniu i okresleniu polozenia
poprzez wspoétrzedne geograficzne
dwoéch punktéw (biatych kwadratow
o boku 1,5 m z czarnym krzyzem), kto-
re zostaly wczesniej rozmieszczone
przez organizatoréow konkursu na bez-
miechowskim stoku. Zadanie to udato
si¢ wykona¢ jedynie zespotom SKNL
Politechniki Rzeszowskiej i SAE Poli-
techniki Warszawskiej. SKNL pokazat
takze wysoko punktowane ladowanie
na spadochronie, obserwacj¢ terenu
Z powietrza w czasie rzeczywistym za
pomoca minikamery umieszczonej na
poktadzie, rejestracj¢ parametrow lotu
oraz wykonywanie zdj¢¢ z powietrza
na polecenie operatora. Przewage nad
pozostatymi Politechnika Rzeszowska
uzyskata réwniez dzigki doskonale
przygotowanej stacji naziemne;j.

"Zilote chiopaki". Od lewej: Marcin Marchewka, Michal Wojas, Mieczyslaw
Maltek, Maciej Roga, Michat Karaskiewicz, Maciej Dubiel, Grzegorz L.obodzinski,
Piotr Szaniec.

Fot. wlasna
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W godzinach popoludniowych
odbyta si¢ ocena poszczegoélnych ze-
spotow wedtug wezesniej przedstawio-
nego regulaminu. Zespol SKNL Poli-
techniki Rzeszowskiej okazatl si¢ naj-
lepszy niemal we wszystkich katego-
riach i uzyskat 76,5 punktow na 100
mozliwych. Drugie miejsce zaje¢to
KNL Politechniki Warszawskiej z 62
punktami, kolejne zas SAE Politechni-
ki Warszawskiej, Politechnika Wroc-
tawska i Politechnika Biatostocka.

Tegoroczna edycja konkursu na
bezzatogowy aparat latajacy okazata
si¢ wielkim sukcesem studentow Poli-
techniki Rzeszowskiej - byli bezkonku-
rencyjni. Znakomicie przygotowany,
uzupeliajacy sie zespol pokazal, ze
czteroletni rozwoj samolotu PR po-
dazat w dobrym kierunku i bgdzie kon-
tynuowany w kolejnych latach.

Zespot SKNL Politechniki Rze-
szowskiej wystapit podczas tegorocz-
nych warsztatow w sktadzie: Maciej
Dubiel, Grzegorz Lobodzinski, Maciej
Roga, Michatl Wojas, Michat Karaskie-

Konkurs na bezzalogowy aparat latajqcy sukcesem naszych studentow.

wicz, Marcin Marchewka, Mieczystaw
Matek oraz Piotr Szaniec. Serdeczne
podzigkowania za wsparcie kierujemy
do WSK "PZL-Rzeszéw", prorektora
ds. ksztatcenia prof. dr. hab. inz. Leszka
Wozniaka, dziekana Wydziatu Budo-
wy Maszyn i Lotnictwa dr. hab. inz.

Fot. wlasna

Krzysztofa Kubiaka, prof. PRz oraz
Fundacji Rozwoju Politechniki Rze-
szowskiej. Szczegdlne podzigkowania
kierujemy do Katedry Awioniki i Ste-
rowania.

Michat Wojas
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